TRASPORTO FERROVIARIO

Al via nel 2026 i lavori per separare
alta velocita e linea normale in Romagna

Verra quadruplicato il tratto tra Bologna e Castel Bolognese a beneficio di pendolari e porto
Un'opera da 3,6 miliardi di euro interamente finanziati. Iter autorizzativo di due anni

ROMAGNA

Un’opera da 3,6 miliardi di
euro interamente finanziati,
con tre alternative progettuali
in variante, pronta nel 2031.
Con benefici anche per la mo-
vimentazione merci del porto
di Ravenna e i pendolari che
vedranno aumentate le fre-
quenze dei convogli. Sié aper-
to ieri il dibattito pubblico per
il quadruplicamento della
tratta ferroviaria Bologna-Ca-
stel bolognese che portera a
separare I’Alta velocita dalla
linea storica. «Un'infrastruttu-
ra fondamentale per rilancia-
re non solo I'Emilia-Romagna,
anche le Marche e tutta la dor-
sale adriatica», sottolinea
questa mattina alla stampa il
viceministro ai Trasporti
Edoardo Rixi.

Lintervento ¢ infatti prope-
deutico a quello che riguarda
I'intera linea Bologna-Lecce,
per cui «se non parte questo
lotto va in ritardo tutta la dor-
sale adriatica», precisa. Da qui
anche la necessita di garanti-
re «tempi certi» cosi da dare la
possibilita al settore indu-
striale e agli operatori del tra-
sporto merci di programmare
il loro sviluppo. Dibattito pub-
blico e iter di autorizzazione
occuperanno 2024 e 2025
mentre nel 2026 partiranno i
lavori per la durata di cinque
anni. Cantiere al via, dunque,
fa notare Rixi al termine del
Pnrr cosi da avere a disposi-

Un convoglio in stazione almola =070 MMuPH

zione la capacita produttiva
necessaria. Lopera ¢ nella pia-
nificazione della Regione
Emilia-Romagna da anni, ri-
corda il direttore generale
della Cura del territorio di
Viale Aldo Moro Paolo Ferrec-
chi, e offre «un’importante so-
luzione” al problema del tra-
sporto passeggeri, data I'im-
possibilita attuale di aumen-
tare i flussi. Lintervento arriva
fino a Castel bolognese, pro-

segue, interconnettendosi
dunque con la linea adriatica
per Rimini e per I'ambito por-
tuale ravennate dove circola-
no 9mila treni all’anno. Ri-
spetto alle alternative proget-
tuali generali, prosegue, in af-
fiancamento all’attuale linea
e invariante, la seconda, «an-
che alla luce dell’alluvione», &
preferibile perché ha un mi-
nor impatto sul reticolo idrau-
lico, anche se occorre «una ri-

flessione sul consumo di suo-
lo». Di certo, conclude, si an-
dra a “stappare” tutta la linea
adriatica. Piu nel dettaglio en-
tra per Rfi 'amministratre de-
legato e direttore generale
Gianpiero Strisciuglio: la qua-
druplicazione Bologna-Castel
bolognese, conferma, rappre-
senta «il primo segmento di
potenziamento dell'intera di-
rettrice adriatica. E fonda-
mentale per lo sviluppo tra-

sportistico ed economico, e il
presupposto per nuovi servizi
al passeggeri e per incremen-
tare il trasporto regionale e
metropolitano». Con piu con-
vogli e minori attese. Insom-
ma la separazione dei flussi,
con la nuova coppia di binari
in variante di tracciato per
I’Alta velocita e la storica per
il trasporto regionale e metro-
politano, portera «benefici
evidenti». Anche per il tra-
sporto merci a supporto del
porto di Ravenna, chiosa. Per
quantoriguarda le tre alterna-
tive in variante, in adiacenza
al corridoio autostradale inve-
ce che alla ferrovia, continua
I'amministratore delegato, ¢
prevista l'uscita verso sud a
Bologna, qui in affiancamen-
to, per sette chilometri. Poi i
tre tracciati alternativi, vicino
all’A14, piti a nord e piu a sud.
Con il dibattito pubblico, con-
clude, verra costruito un «pro-
getto condiviso» con gli sta-
keholder. Lobiettivo, spiega il
responsabile Andrea Pillon, &
presentare a enti e territorio il
piano. Nel giro di due mesi,
evidenzia, verranno realizzati
quattro incontri pubblici e tre
tecnici con le amministrazioni
coinvolte. Con una relazione
finale sui suggerimenti, pro-
poste e criticita emersi. A quel
punto Rfi avra due mesi per
produrre il documento finale
e poi si aprira l'iter progettua-
le con I'avvio dei lavori previ-
sto nel 2026.



